3.2 Dopoledni mobilita obyvatelstva ve stiednich Cechach 2018
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Problematika pracovni a $kolni dojizd'ky patfi k Siroce studovanému jevu v Ceské i zahranic¢ni geografii
(Hampl, Gardavsky, Kiahnl, 1987; Urry, 2007; Sykora, Mulicek, 2009). Klasické studie vyuZivaji
standardni data z populaénich cenz( a zachycuji pouze vybrané pohyby generalizované do jednoho
vyjadreni osoby v ramci scitaciho formulare (Hampl, Gardavsky, Kiihnl, 1987; Hampl, 2005; Hampl,
Marada 2016). Soucasny trend vyuzivani big data prinasi moznost zachytit pohyby skupin jednotlivcl
v Casoprostoru a tim presnéji definovat dojizdku do prace a do $kol, ale i ostatni mobilitu béhem dne.
Navic mQzZe pomoci ve vysvétleni nelinearniho mobilitniho chovani osob v metropolitnich aredlech i
mimo né. Analyza dopoledni mobility v textu a mapé prinasi uceleny pohled na mobilitu, ktera je
metodicky nejsrovnatelnéjsi s klasickymi cenzovnimi kategoriemi, avSak ukazuje vyuzitelnost novych
dat pro prakticky kazdodenni monitoring dojizdky. Cilem specializované mapy je za pomoci polohovych
dat mobilniho operatora zobrazit dopoledni meziobecni dojizdku ve stfednich Cechach, tedy mobilitu
spojenou prevazné s dojizdkou do prace a Skol. Klasicky ukazatel salda dojizdky znazornujici zménu
pritomného obyvatelstva béhem dopoledne je doplnén o celkovy obrat dojizdky posuzujici celkovy
objem pohybU. Podkladovy kartogram predstavuje zatiZzeni obce meziobecni dojizdkou, tedy jakousi
sobéstacnost obce z hlediska nabidky a poptdvky pracovnich pfileZitosti, obsluzné sféry a Skolnich mist.

Mapa pracuje s polohovymi daty mobilniho operatora z roku 2018 ze stfedy 23. 5. 2018, tedy béZznym
pracovnim dnem mimo prazdninové obdobi. Poskytovatelem dat je mobilni operator T-Mobile skrze
spolec¢nost CE Traffic. Vzorky dat byly extrapolovany na celou populaci na zakladé internich postupt
poskytovatele dat. Stejné jako ve vSech predchozich vyzkumech Urbanni a regionalni laboratore byla
data anonymizovana a agregovdna poskytovatelem. Data maji povahu souboru cest, které byly
uskutecnény v tzemi neboli O-D matic. Kazda cesta obsahuje Udaj o jeji délce, misté zacatecni a cilové
destinace. V ramci datové sady jsou odliseny pohyby obyvatel uvnitf obce, mezi obcemi Stiredoceského
kraje, resp. katastry Prahy a do/z ostatnich kraj& Ceska. Nas¢itani takovych dat umoziiuje zaméfit se
na casoprostorovou stopu urcité ¢asti dne. Administrativni jednotky jsou pfifazovany na zakladé
pohyb telefonu v cell mapé, neboli mapé bunék tvorenych vysilaci a pfijimaci mobilniho signalu.
Parametry pro nastaveni mista pobytu (minimdlni doba pobytu v lokalité) jsou dany tak, aby pfi
nastavené frekvenci vzorkovani, byly vysledky optimalni. Kazdy mobil fixuje ¢asoprostorovou znamku
v siti kazdych 30 minut a pro pfifazeni mista musi probéhnout minimalné dvé po sobé jdouci znamky.
Doba setrvani potfebna k pfifazeni je tedy minimalné jedna hodina. Kromé toho je nasazen algoritmus,
ktery se vyrovndva s preskakovanim signdlu mezi dvéma sousednimi bufkami. Na druhou stranu
v datech nejsou zahrnuty kratkodobé pohyby obyvatelstva, trvajici méné nez jednu hodinu.

Sledovani dopoledni mobility v mapé bylo vybrano z nékolika dlvodli. Na zakladé predchozich
vyzkum{ (napf. Nemeskal, Ourednicek, Pospisilovd, 2020) byly analyzovany denni pribéhy poctu
pfitomnych osob v Uzemi, a pravé dopoledni hodiny predstavovaly relativné usporadané dojizdkové
chovani osob, kdy vétSina obyvatel uskutecriuje jednosmérnou cestu, a lze pozorovat konzistentni
dojizdkové proudy. Naopak v odpolednim prostorovém chovani se objevuje i ndvrat do mista bydliste,
coz u tohoto typu agregovanych a anonymizovanych dat neumoZznuje prokazatelné odlisit dojizdku za
sluzbami, travenim volného c¢asu ¢i kvali odpoledni pracovni sméné od navratu obyvatel do mista
bydlisté. Druhym dlvodem je i porovnatelnost vypoctd i vzhledem k markantnimu casovému
nesouladu datasetll spiSe prostorového vzorce s cenzovnimi daty, které zachycuji pravé dojizdku za
praci a do skoly, tedy dojizdku, ktera je vétsinové realizovana pravé v rannich a dopolednich hodinach.
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Na zakladé sledovani pribéhu mobility béhem dne je dopoledni mobilita vypoctena z udajil o
pohybech mezi 3 a 11 hodinou ranni (obrazek 3.2). Jednotlivé krivky grafu predstavuji pocty osob, které
zacinaji nebo kondi cestu v prostoru Stfedoceského kraje a Prahy. Mobilita obyvatelstva standardniho
véedniho dne se vyznacuje dvéma vrcholy, a to rdno a odpoledne, v souvislosti s vyjezdem do
zaméstnani a skol a s naslednym navratem. Tvary kfivek odjezd( a pfijezdd béhem dne maji velmi
podobny prlibéh, avsak jsou posunuté v Case priblizné o hodinu. Vnitroobecni dojizdka se chova
odlisné, jelikoz v ramci dat vétSinou neni identifikovano skonéeni cesty pfijezdem do prace, ale az
odpoledne pfijezdem zpét do mista bydlisté.
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Obrdzek 3.2: Casy zacdtku a konce cest mimoobecni a vnitroobecni mobility obci Stfedoceského kraje
a katastrd Prahy.

Zdroj dat: CE Traffic (2018).

Poznamka: Uvedend Cislice u hodiny na horizontdlni ose znamend uddlost po celou dobu hodiny,
napf. 1 =1:00 aZ 1:59.

Prostorovy vzorec salda dopoledni dojizdky (hodnoty kartodiagramid) ukazuje nesoulad mezi
ztratovymi a ziskovymi oblastmi. Zatimco béhem dopoledne pritomné obyvatelstvo ztraci 81 katastra
Prahy, ziskovych je 31, coz Cini pfiblizné 28 %. V Praze pretrvdvaji charakteristické koncentrické
tendence, kdy k nejziskovéjsim patfi centrum a vSechny Ctvrti vnitiniho mésta (Nemeskal, Ourednicek,
2015), a to i diky jejich soudobému vyvoji a vystavbé (Temelova, Novak, 2011). Dalsi ziskové lokality
tvori mista s vyznamnou komeréni vystavbou po roce 1989 zamérfenou na maloobchod a osobni sluzby
(zli¢in), kancelarské prostory (Radlice) nebo logistiku a velkoobchod (Horni Pocernice). Vétsina katastra
s rozsahlymi sidlisti (Modrany, Hlubocepy) pak vykazuje zaporné dopoledni saldo, stejné jako tzv.
vnit¥ni suburbia (Ujezd nad Lesy, Klanovice). Ukazatel obratu dojizdky specifikuje miru kombinace
rezidenc¢ni a nerezidencni slozky v zastavbé katastru. Zatimco v pfipadé centra nebo velkych sidlist je
nesoulad mezi po¢tem dojizdéjicich a vyjizdéjicich nasobny, u nékterych katastri ve vnitfnim a vnéjsim
mésté (HostivaF, Vrdovice, Zizkov) se ukazuje vyznam obou slozek zastavby.



Obce Stfedoceského kraje stejné jako v prfipadé Prahy vétSinové ztraci dopoledne v pracovni den
populaci. Vice nez 95 % obci ma dopoledni saldo mobility obyvatelstva zaporné. V celém kraji je pouze
57 obci, kde dopoledne prevaZuje pocet dojizdéjicich nad vyjizdéjicimi. Centra obvod(l ORP do této
kategorie spadaiji pfiblizné z poloviny, pficemz se jedna o mésta se silnym zastoupenim vyrobniho
sektoru, jako napf. Mladd Boleslav, Kolin, Slany nebo Kutna Hora. Dalsi kategorie obci s kladnym
saldem je charakteristicka svoji polohou v blizkosti téchto mést a/nebo situovanou pfi vyznamnych
dalni¢nich a silni¢nich tazich (Kosmonosy, Plazy, Lodénice, Zebrak). Pomérné silnou skupinu tvofi i
obce, které mlzeme zafadit mezi komerc¢ni suburbia Prahy jako KnéZeves, Dobroviz, Modletice nebo
Jenec. PFi posuzovani obratu dopoledni mobility je patrnd vétSinova silna rezidencni slozka vytvarejici
nutnost dojizdéni a naopak absence obsluzné nebo pracovni slozky, kterad by iniciovala dojizdku do
obce. Tento nesoulad je jak u vétSiny suburbdnnich obci v zadzemi velkych mést, tak u obci leZicich
v perifernich pdsech na hranicich Stfedoceského kraje. Vyznamnéjsi délba funkci je patrna kromé
velkych (Beroun, Kolin, Nymburk) a stfednich mést (Lysa nad Labem, SedI¢any) i ve vétsich suburbiich
Prahy (Ri¢any, Dolni Bfezany).

Ukazatel zatizeni meziobecni dojizdkou (hodnoty kartogramu) vyjadfuje podil obratu dopoledni
meziobecni dojizdky k celkové mobilité realizované uvniti obce i pfes hranice obce. Proménna
vyjadFuje vyznam nerezidenénich funkci vzhledem k populaéni velikosti obce. Cim je hodnota niz3i, tim
vice obec nabizi kvalitativné i kvantitativné adekvatni mnozstvi Skolnich mist, pracovnich pfileZitosti a
Castecné i sluzeb. Z hlediska meziobecni dopravy to znamena i nizsi zatiZzeni zplsobené kazdodennim
dojizdénim osob vzhledem k populacni velikosti obce. Nejvétsi nesoulad, a tedy i nejvétsi zatizeni
vykazuje vétsina obci v zazemi velkych mést, avSak nejedna se o koncentricky gradient, spiSe lokalni
nebo Pfibramsku, ale i pfi Sdzavé nebo v Polabi. Nizké zatizeni vzhledem k populacni velikosti maji i
velkd okresni mésta a stfediska ORP. V pripadé metropole vykazuje vétSina katastri vysoké zatizeni, a
to jak katastry vnéjSiho mésta se sidlisti, tak vnitfni suburbia. Naopak prekvapivé nizké hodnoty
vychazeji u Ruzyné s mezindrodnim letistém a centra, které je vyznamnym prijemcem dojizdéjicich
osob béhem dne, stejné jako oblasti komercénich areall na hranici Prahy. Pfic¢inou je odlisna dopoledni
dynamika téchto oblasti. Zatimco ve vétsiné katastrd s vysokou hodnotou tohoto indikatoru dochazi
k jednosmérnému pohybu, v téchto vysoce dynamickych Gzemich jiz béhem dopoledne probiha vyssi
mobilita uvnitf, a to mnohdy i vys$si neZ je tomu v pfipadé dojizdéni z jinych katastrd. Podobné
vysvétleni, spolu s populacni velikosti, ma vliv i na nizkou hodnotu ukazatele v okresnich méstech.

U vétSiny obci kraje pfevaZuje ztrata pfitomnych obyvatel béhem dopoledne. Zatimco v pfipadé obou
venkovskych kategorii obci se jedna o 96 %, resp. 97 %, u suburbii je toto Cislo o dva procentni body
nizsi. To zplsobuje celkové vyrazné saldo dopoledni mobility. Pfi ¢lenéni Prahy na katastry je také
vyrazna vétSina (72,3 %) se zapornym saldem. Naopak v pfipadé jader suburbanizace je pomér
ziskovych a ztratovych obci vyrovnany, z ¢ehoz plyne i nizké saldo dopoledni dojizdky.

Souhrnné ukazatele za jednotlivé typy obci stfednich Cech v pfepoctu na 100 bydlicich obyvatel podle
CsU (2019) znazorfiuji tabulky 3.2 a 3.3. Nejvétsi vyjizdka v dopolednich hodinach je ze suburbénnich
obci, ato jak v pfipadé absolutniho, tak v pfipadé relativniho vyjadieni v pfepoctu na 100 obyvatel, coz
je zplUsobeno pretrvavajici silnou funkcni vazbou suburbii na jadrova meésta. Vyssi vyjizdku Ize
zaznamenat i v pfipadé venkovskych obci s populacnim ziskem. Nizkou dopoledni vyjizdkou je naopak
typickd Praha, pokud na ni nahliZime jako na jednu obec bez vnitiniho déleni. Dopoledni meziobecni
dojizdka je vyrazna u Prahy, avsak u ostatnich typ( obci se jedna o podobné relativni hodnoty. Celkové
v pribéhu dopoledne ziskavaji obyvatelstvo jadra suburbanizace a Praha, ostatni typy populaci ztraceji,
coz potvrzuje, Ze nejvétsi dynamika mobility v rdmci Stfedoceského kraje se odehrava v ramci zazemi
metropole a dalSich vétsich mést.



Vnitroobecni mobilita u typl obci Stfedoceského kraje priblizné odpovida jejich populacni velikosti,
avsak jedna se o skupiny zna¢né heterogenni. Priimérnd zatiZenost obce meziobecni mobilitou, a to
vuci vnitroobecni mobilité, tj. castecné i populacni velikosti, je nejvyssi u venkovskych ziskovych obci a
suburbii. Ackoli rozdil oproti venkovskym obcim neni zasadni, ukazuje to na pokracujici neoptimalni
rozloZeni populace a pracovnich mist, skol a sluzeb, resp. zpoZdéni mezi ristem populace a nutnosti
dojizdky. Jadra suburbanizace a Praha jako celek pak predstavuji dostate¢né populacné velka centra
schopna saturovat dojizdku z okoli. Naopak v pfipadé jednotlivych katastrii metropole se jedna o
vysokou vnitroobecni mobilitu, kde je patrna jak vysoka dojizdka ze suburbii, tak vyznamny pocet osob,
které béhem dopoledne navstivi vice katastralnich Uzemi uvnitt Prahy. Extrémné vysoka je i zatiZzenost
Prahy jako celku. JelikoZ velkd cast katastr( Prahy na sebe volné navazuje v ramci kompaktniho
zastavéného Uzemi, vzdalenost diky dobré dopravni obsluznosti nehraje zdsadni roli k prostorové
fragmentaci pracovniho trhu v Praze.

Praha (jako celek) 131 340 331983 | 200642 463 323 1252967 27,0

Praha (po katastrech) 1383922 1584950 | -201028| 2968872 478 357 86,1
Jadro suburbanizace

(mimo Prahu) 173 949 192 696 18 747 366 646 313819 10,4
Suburbanni obce 539725 324197 | -215528 863 922 540 620 32,5
Venkovské obce s

populaénim ziskem 110 600 63 485 -47 116 174 085 119 262 32,1

Venkovské obce s
populaéni ztratou
nebo stagnaci 123710 78 746 -44 964 202 455 152 604 28,3

Tabulka 3.2: Zdkladni charakteristika dopoledni mobility podle typu obci (2018).
Zdroj dat: CE Traffic (2018).

Praha (jako celek)

Praha (po katastrech)

Jadro suburbanizace (mimo
Prahu)

Suburbdnni obce 83,8 50,3 -33,5 134,1

369 991
644 278

Venkovska obec s
populaénim ziskem 74,6 42,8 -31,8 117,5 80,5 148 218

Venkovské obce s
populaéni ztratou nebo
stagnaci 65,0 41,4 -23,6 106,4 80,2 190 308

Tabulka 3.3: Zdkladni charakteristika dopoledni mobility podle typt obci v pfepoctu na 100 bydlicich
obyvatel v roce 2018.
Zdroj dat: CE Traffic (2018), CSU (2019).




Literatura:

HAMPL, M. (2005). Geografickd organizace spole¢nosti v Ceské republice: transformacni procesy a
jejich obecny kontext. Univerzita Karlova v Praze, Pfirodovédecka fakulta, katedra socialni geografie a
regionalniho rozvoje, Praha, 147 s.

HAMPL, M., GARDAVSKY, V., KUHNL, K. (1987): Regiondini struktura a vyvoj systému osidleni CSR.
Univerzita Karlova, Praha.

HAMPL, M., MARADA, M. (2015). Sociogeograficka regionalizace Ceska. Geografie, 120, &., s. 397—
421.

NEMESKAL, J., OUREDNICEK, M. (2015): Doji?dka do zaméstndni v Praze. Specializovana mapa.
Prirodovédeckd fakulta Univerzity Karlovy v Praze.

NEMESKAL, J., OUREDNICEK, M., POSPISILOVA, L. (2020): Temporality of urban space: daily rhythms
of a typical week day in the Prague metropolitan area. Journal of Maps, 16, €. 1, s. 30—39.

SYKORA, L., MULICEK, O. (2009): The micro-regional nature of functional urban areas (FUAs): lessons
from the analysis of the Czech urban and regional system. Urban Research & Practice, 2, €. 3, s. 287—-
307.

TEMELOVA, J., NOVAK, J. (2011): Daily street life in the inner city of Prague under transformation: the
visual experience of socio-spatial differentiation and temporal rhythms. Visual Studies, 26, €. 3,

s.213-228.

URRY, J. (2007): Mobilities. Polity, Cambridge. 335 s.
Zdroje dat:

CE Traffic (2018): Databdze polohovych dat mobilniho operatora (O-D matice).

CsU (2019): Databaze demografickych Gdajd za obce CR 2018. Cesky statisticky ufad, Praha.

10



